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Biz kimiz?
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Neler Yapıyoruz?
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Debriyaj Muhafazası
7,04 kg; Brüt

Şanzıman Kutusu
10,7 kg; İşlenmiş

Şanzıman Kutusu
5,27 kg; Brüt

Şanzıman Parçaları

Şanzıman Ana Gövde
32,5 kg; İşlenmiş 20,7 kg; İşlenmiş 22,5 kg; İşlenmiş

Şanzıman Orta Gövde Şanzıman Arka Gövde
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Şanzıman Uzatma Gövdesi
15,6 kg; İşlenmiş

Şanzıman Ara Gövdesi
19,2 kg; İşlenmiş

Şanzıman Kutusu
17,7 kg; İşlenmiş

Şanzıman Parçaları
(E-Mobility)

Batarya Tavası
26,25 kg; İşlenmiş

Soğutma Kapağı
7,65 kg; İşlenmiş
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Ön Akson
4,65 kg; machined & assembled

Arka Akson
4,95 kg; İşlenmiş

Salıncak Kolu
6,60 kg; İşlenmiş

Şasi Parçaları

Arka Travers
3,32 kg; İşlenmiş

Ön Travers

10,1 kg; İşlenmiş

Direksiyon Karteri
3,1 kg; Brüt
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http://www.google.com.tr/images?q=tbn:ANd9GcSnNU8_xWkNruDEmHYNU4487BZfsYsZLTQMaiO4ggQNQnFS6WFVY3IZLFyc

Referanslar

http://www.google.com.tr/imgres?imgurl=https://www.klusspullen.nl/SiteContent/images/Nieuws/EATON-Logo.gif&imgrefurl=https://www.klusspullen.nl/news&h=248&w=600&sz=3&tbnid=Ko26HuQ7KH1d1M:&tbnh=54&tbnw=130&prev=/search?q%3Deaton%2Blogo%26tbm%3Disch%26tbo%3Du&zoom=1&q=eaton+logo&usg=__kcacxMkszWsi8SZ_AyYrFi9syDw=&hl=tr&sa=X&ei=se1BUf_zLYWMtAbhx4FY&ved=0CB4Q9QEwAQ
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Proje İncelemesi
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Yüksek Basınçlı Döküm ve Vakum
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Adblue Tank Braketi

Ağırlık : 6,0 kg (machined)

Ölçüler : 653 x 594 x 60 mm

Malzeme : EN AC 43500 (AlSi10MgMn)

Proses : HPDC + Isıl İşlem +  İşleme

Parça Tanımı

• Ticari araçlarda şasi veya yakıt deposunun yakınına monte edilen 64 litre Adblue tankını 

tutmak ve dış etkenlerden korumak amacıyla tasarlanmıştır. 

Proje İncelemesi
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Proje İncelemesi
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Mevcut Durum
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Hava cepsiz yapılan simülasyon çalışmalarında hava ceplerinin nerelere 
konulabileceği belirlendi. Mevcut üretimde edinilen tecrübe ile birlikte ek hava 
cebi girişleri kalıp üzerine eklendi. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Hava cepsiz yapılan simülasyon çalışmalarında hava ceplerinin nerelere 
konulabileceği belirlendi. Mevcut üretimde edinilen tecrübe ile birlikte ek hava 
cebi girişleri kalıp üzerine eklendi. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Mevcut tasarımdaki yolluk, hava cebi ve ondüla kanallarının tasarımı görseldeki 
gibidir. Toplam 29 adet hava cebi mevcuttur. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Yolluk grubu ağırlığı 2,75kg, parça ağırlığı 6,1 kg, hava cebi ağırlığı ise 1,83 kg’dır . 

Hava Cebi ve Yolluk
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Uygulanan fazla basınç, kalıp yüzeyinde çatlakların oluşmasına, kullanılan 
hareketli pimlerin kopmasına ve tezgah sorunlarına yol açmaktaydı. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Hava Cebi ve Yolluk

Ne yapmalıyız? 
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Yüksek Basınçlı Döküm ve Vakum
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Mevcut tasarıma ondüla kanal yuvalarının kalıp üzerinde vakumlu ondüla
kanalları bağlanarak değiştirilmiştir. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Chillvent veya ondüla kanalları, eriyik malzemenin kalıba enjekte edilmesi 
esnasında hapsolabilecek gazları tahliye etmek için kullanılmaktadır. 

Hava Cebi ve Yolluk



www.doktas.com

Dolum analizi ile birlikte vakumlu bir şekilde hava ceplerinin kapatılarak madenin 
ilerleyişi incelenmiş ve hava kapması sorununun olma olasılığı 
değerlendirilmiştir. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Vakum ile yapılan hava cepsiz yapılan simülasyon çalışmasındaki hava sıkışması 
analiziyle birlikte maden içerisinde türbülanstan kaynaklanan havanın 
yönlenmesi gözlemlenmiştir. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Maksimum hava sıkışması ve porozite sonuçları incelenmiş, denemesi yapılan 
kalıpta da görülen hataların elimine edilmesi için kapatılan hava ceplerinden 
gerekli görülenler tekrar aktif edilmiştir. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Hava cepsiz yapılan deneme sonuçlarında karşılaşılan X-Ray görüntüleri

Hava Cebi ve Yolluk
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Vakumlu Uygulama Sonuçları
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Simülasyon denemeleriyle birlikte karar verilen hava cebi bölgelerine göre 
porozite sonuçları verimli bir şekilde gelmektedir. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Havanın hareketini de gözlemleyebilmek adına yapılan simülasyonda, 
türbülanstan kaynaklanan havanın oluşturabileceği hava kapmalarını 
gözlemliyoruz. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Eklenen hava cepleriyle birlikte yapılan denemelerde simülasyon sonuçlarında 
gözlemleyemediğimiz, dikkate almadığımız bölgelerde hava sıkışması kaynaklı 
sorunlar olduğunu gözlemledik. Bu sonuçlara göre ilgili bölgelere hava cepleri 
eklendi. 

Hava Cebi ve Yolluk
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Vakumlu Uygulama Sonuçları

Eklenen hava cepleri 
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Eklenen hava cepleriyle birlikte, simülasyon denemeleri tekrarlanmış ve 
simülasyon sonucunda görülen kümülatif hava sıkışması sonucundaki iyileşme 
gözlemlenmektedir.

Hava Cebi ve Yolluk
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Eklenen hava cepleriyle birlikte, simülasyon denemeleri tekrarlanmış ve 
simülasyonda görülen dolumun sonundaki hava sonucu iyileşmesi 
gözlemlenmektedir.

Hava Cebi ve Yolluk
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5’li hava cebi versiyonu ile birlikte yapılan deneme üretimleri X-Ray görüntüleri

Sonuç
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Vakumlu Uygulama Sonuçları
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Yeni tasarım ile birlikte 0,74 kg olan hava cepleriyle, eski tasarıma göre 1,1 kg 
döküm ağırlığında kazanç sağlanılmıştır. 

Sonuç

Eski Tasarım Yeni Tasarım 
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Dinlediğiniz için teşekkür ederiz. 

baris.cavunt@doktas.com
mehmet.donmez@doktas.com
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